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Er det noe vits å kunne slike ting ???

….. Ja absolutt !

• Du vil ha mye bedre kontroll over turene dine, spesielt de litt lengre

• Slik kunnskap bringer en ny dimensjon til motorturene dine !

• Du kan unngå å fly tom for bensin 

• Du kan utnytte rekkevidden til motoren din maksimalt.

• Du vet hvor du må snu hvis du fly over øde terreng

• …. Du kan imponere damene ……
Først ser tar vi litt basic kunnskap , deretter 
ser vi hvordan du kan kontrollere de lange 
flyturene dine ……
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Kjekt å vite før vi begynner……
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Først planlegger vi en tur fra Sørvik

1. Fra Sørvik til Rundfjellet

2. Fra Rundfjellet til Middagstinden

3. Fra Middagstinden til Blåhatten

4. Fra Blåhatten tilbake til Sørvik

Drivstoffberegning :

- Start / varmkjøring / takeoff = 0,5 liter

- 20 min reserve : 3.3 x 0,33 =  ~ 1 liter 

10 liter totalt – 0,5 – 1 = 8.5 liter tilgjengelig

8,5 liter bensin gir en gangtid på 2 : 30

Forutsetninger for turen
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Først plotter vi kursene på kartet med en plotter



Alle data for første leg : Sørvik til Rundfjellet – 13 km

Vi forutsetter at vi klatrer med samme fart som cruise

Step 1 : Finne bakkefarten vår !
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Step 2 : Finne flytiden på leggen
13 KM med bakkefart 46 km/t
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• Flytid på denne leggen : 17 minutter
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Drivstoff på denne leggen : 0.94 ~ 1 liter
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Dette blir kanskje litt ” teoretisk ”, men jeg prøver meg allikevel…..

….. Du har planlagt en tur til en landing vekk fra startplass

….  Du er ute på en lang distansetur, terrenget er øde med små muligheter for refueling

….. I den retningen du skal ser du at været er dårligere enn anntatt…..

…… Du kjenner at motoren kanskje ikke går helt som den skal

….. Du flyr over et område som ikke er særlig egnet for landing …….

….. Du kommer plutselig på at du hadde avtalt å se på nye gardiner med dama …. Ha ha særlig aktuellt …

… Alle tilfeller der du trenger å returnere til start uten å gå tom for bensin på tilbaketuren…

….Hadde det da ikke vært kjekt å vite rimelig nøyaktig hvor du må snu ?
Ok, da ser vi litt på dette med
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Ikke mulig å 
fly hele leggen

Leg 3 

Ikke mulig å 
fly hele leggen

Leg 2

-111 min
= 39 min igjen

Leg 1

Total flytid
2 : 30 / 150 

min


�#
��		��
�5
���
.
!

%7
��	
Q
(
%.
2
'-
+
8
/1=$
��	
������
���
3�5����

/1=
$
��	
2
��
)'
 �
2�
8 /.=1
 �
���
3�5����

/.=1

 �

�	��
��
���=

��  ��
��
����

���
�������	

�	�� �



I��
�����
!

" E�� 
�5
��
��
������
�5
��D��
���
 ��	�
���
������ ����
�D�
��
�����

" � ��  
����
 �	�������	�	�
��
I*0
;���		��
���

" E�� 
��
�����
� ������	�
;������
���
�5
��
�� ���� 
(
��	
��	� � ��������� 
���;�� 
+

" 3�� 
���
�5
5
��		�
:
����
:
���;�� 
��
;�� 
����� 
	5�
��
;����	��
�������

" E�� 
��
�����
� ������	�
;������
���
�5
��
��
���� 
�	
 ���
�IG,C�
J

" ��  ��  
�����	�
���
��������
��  ������	�

" E�� 
��
�����
� ������	�
;������
���
�5
��
��
 ��� ���
���
������D���
��
;���
���


" E�����
�	���	�
��
�D���
���������
��  ������	�

" 0�����
��
�D���
���
!

" G �
���;�� 

" ������
I0�
�		
;����	��

" *��
��	�
�		
;����	��

" R
��
������	������
��	��	���������
�	�������

" ,����
;����
��
��
�5
���������
������	�	
��	
�	��� ����=
��� 
�� ��
�������
�;���������
������ �����
J

E���
��	
J


